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(57) Abstract: The invention relates to 
a protective door for drivers' cabins, in 
particular of utility vehicles. The aim of the 
invention is to achieve maximum flexibility 
in protecting the driver both against the 
weather and injury. To achieve this, the 
protective door has a first door element 
(2), comprising a restraining device (4) 
for the driver, which can be locked onto 
a front brace (6) of a driver's cabin to 
secure said driver against a lateral fall and 
a weatherproof unit (8), in addition to a 
second door element (3), which is adjacent 
to the first door element (2), can be fastened 
to a rear brace (22) of the driver's cabin 
and to which the restraining device (4) is 
hinged so that it can pivot, by means of a 
first hinge (7). The weatherproof unit (8) 
of the first door element (2) is hinged onto 
the second door element (3) by means of a 
second hinge (23), in such a way that it can 
pivot preferably through 180° between a 
closed position and a swung-open position 
independently of the restraining device (4). 



[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 



WO 03/057520 Al I Hill IKIIIII II IIIII HI! I II III IIIII mil Hill Hill lllit lilt IIIIIII IIII III! till 



CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, ES, FI, GB, GD, GE, 
GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KP, KR, 
KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG, MK, 
MN, MW, MX, MZ, NO, NZ, OM, PH, PL, PT, RO, RU, 
SD, SE, SG, SK, SL, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ; UA, UG, 
US, UZ, VN, YU, ZA, ZM, ZW. 

(84) Bestimmungsstaaten (regional): ARIPO-Patent (GH, 
GM, KE, LS, MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM, ZW), 
eurasisches Patent (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, 
TM), europaisches Patent (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, 



DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, IE, IT, LU, MC, NL, PT, 
SE, SI, SK, TR), OAPI-Patent (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, 
GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TO, TG). 

Verdffentlicht: 

— mit inter nationalem Recherche nbericht 

Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen 
Abkurzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on 
Codes and Abbreviations") am Anfangjeder reguldren Ausgabe 
der PCT-Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Schutztur fur Fahrerkabinen, insbesondere von Nutzfahrzeugen. Um zum 
Schutz des Fahrers sowohl vor Wettereinfliissen als auch vor Verletzungen ein Maximum an Flexibility zur erreichen, weist die 
Schutztur ein erstes Turelement (2), welches eine an einem vorderen Holm (6) einer Fahrerkabine verriegelbare Ruckhaltevorrich- 
tung (4) fur den Fahrer zur Sicherung gegen seitliches Herausfallen und eine Wetterschutzeinheit (8) auf weist; und ein zu dem 
ersten Turelement (2) benachbartes zweites Turelement (3), an welchem die Ruckhaltevorrichtung (4) uber ein erstes Scharnier (7) 
schwenkbar angelenkt ist und die an einem hinteren Holm (22) der Fahrerkabine befestigbar ist, auf, wobei die Wetterschutzeinheit 
(8) des ersten Turelementes (2) an dem zweiten Turelement (3) uber ein zweites Scharnier (23) zwischen einer SchlieBposition und 
einer Aufschwenkposition unabhangig von der Ruckhaltevorrichtung (4) um vorzugsweise 180° schwenkbar angelenkt ist. 
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1 

Schutztur fur Fahrerkabinen / insbesondere von Nut zf ahrzeugen 

Die Erfindung betrifft eine Schutztur fur Fahrerkabinen, 
insbesondere von Nut zf ahrzeugen . 

5 

Derartige Schutzturen werden beispielsweise in Gabelstaplern 
zurn Schutz des Fahrers vor Verletzungen, insbesondere bei 
last- und zentrif ugalkraf tbedingten Unfallen oder 
f ahrbahnbedingtem Kippen eingesetzt. 

10 

Aus EP 0 992 382 A2 ist eine Ruckhaltevorrichtung fur 
Nutzf ahrzeuge bekannt, bei welcher in einem seitlich offenen 
Fahrerschutzdach ein Ruckhaltebiigel vorgesehen ist, welcher 
mit einem Endabschnitt uber ein Scharnier an einem hinteren 

15 Holm angelenkt und mit seinem anderen Endabschnitt an einem 
vorderen Holm in einer Schliefiposit ion festlegbar ist. 
Mittels einer solchen Ruckhaltevorrichtung wird der Fahrer 
bis zu einem gewissen Grad vor den bei einem Unfall 
auftretenden Gefahren geschutzt, allerdings bietet das 

20 seitlich offene Fahrerschutzdach keinen Schutz des Fahrers 
vor Schlechtwettereinf lussen . 

Zum Schutz des Fahrers vor Schlechtwettereinf lussen sind 
geschlossene Fahrerkabinen bekannt, in welchen der Fahrer 

25 gegen ein seitliches Herausfallen bei fahrbahn- oder 

unf allbedingtem Kippen des Fahrzeugs weitgehend geschutzt 
ist. Solche Fahrerkabinen haben jedoch den Nachteil, dass bei 
heifter Witterung zur Schaffung eines angenehmen Klimas im 
Kabineninnenraum die Tur in der Regel durch den Fahrer 

30 geoffnet oder auch ausgehangt wird, so dass das Fahrzeug 

nicht mehr unfallsicher und daher nicht richtlinienkonf orm 
ist . 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine 
Schutztur fur Fahrerkabinen, insbesondere von Nutzf ahrzeugen 
zu schaffen, welche sowohl zum Schutz des Fahrers sowohl vor 
Wettereinf llissen als auch vor Verletzungen ein Maximum an 
5 Flexibilitat aufweist. 

Diese Aufgabe wird gemaft dem Merkmal des unabhangigen 
Anspruchs 1 gelost. 

10 Hierzu weist eine erf indungsgemalie Schutztur ein erstes 
Turelement, welches eine an einem vorderen Holm einer 
Fahrerkabine verriegelbare Ruckhaltevorrichtung fur den 
Fahrer zur Sicherung gegen seitliches Herausfallen und eine 
Wetterschut zeinheit aufweist, und ein zu dem ersten 

15 Turelement benachbartes zweites Turelement auf, an welchem 

die Ruckhaltevorrichtung uber ein erstes Scharnier schwenkbar 
angelenkt ist und die an einem hinteren Holm der Fahrerkabine 
befestigbar ist, wobei die Wetterschutzeinheit des ersten 
Turelementes an dem zweiten Turelement liber ein zweites 

20 Scharnier zwischen einer Schlieftposition und einer 

Auf schwenkposition unabhangig von der Ruckhaltevorrichtung um 
vorzugsweise 180° schwenkbar angelenkt ist. 

Dadurch, dass bei der erf indungsgemafien Schutztur ein erstes, 
25 die Ruckhaltevorrichtung und die Wetterschutzeinheit 

aufweisendes Turelement und ein hiervon separates, an der 
Ruckhaltevorrichtung uber ein Scharnier schwenkbar 
angelenktes zweites Turelement vorgesehen ist, wobei die 
Wetterschutzeinheit an dem zweiten Turelement unabhangig von 
30 der Ruckhaltevorrichtung schwenkbar angelenkt ist, kann der 
Fahrer die Wetterschutzeinheit unabhangig von der 
Ruckhaltevorrichtung handhaben, so dass hinsichtlich der 
MaJinahmen zum Schutz gegen Schlechtwettereinf liisse und 
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Verletzungen bei Unfallen ein Maximum an Flexibilitat 
geschaffen wird. Insbesondere kann der Fahrer bei heifier 
Witterung in der auf geschwenkten Position der 

Wetterschut zeinheit arbeiten, ohne dass die Schut zwirkung der 
Ruckhaltevorrichtung beeintrachtigt wird. Zum Schutz vor 
Schlechtwettereinf liissen kann der Fahrer bei geschlossener 
Wetterschutzeinheit und Ruckhaltevorrichtung arbeiten und 
beide lediglich zum Ein- und Aussteigen offnen. 

Da die Wetterschut zeinheit selbst keine Schut zfunktion bei 
Unfallen wahrnehmen muli, kann sie in Leichtbauweise 
ausgefuhrt sein. 

Infolge der Aufteilung der Schutztur in ein erstes und ein 
zweites Turelement konnen die Ruckhaltevorrichtung sowie die 
Wetterschutzeinheit eine im Vergleich zur gesamten Turbreite 
reduzierte Breite aufweisen, wodurch sie leicht geoffnet bzw. 
geschlossen, insbesondere auch von nur einer Person 
ausgehangen werden konnen, so dass sich insgesamt eine 
bequeme Handhabung ergibt. 

Gemafl einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist das zweite 
Turelement an einen hinteren Holm der Fahrerkabine schwenkbar 
anlenkbar. Hierdurch wird die Durchfuhrung von 
Servicearbeiten in der Fahrerkabine erleichtert, da 
zusatzlich zu dem ersten Turelement auch das zweite 
Turelement vollstandig geoffnet werden kann. 

Vorzugsweise sind Mittel zum Fixieren der Wetterschutzeinheit 
in der Auf schwenkposition vorgesehen, so dass der Fahrer die 
Schutztur bei wechselhaf tern Wetter schnell und unkompliziert 
umf unktionieren kann . 
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Gemafi einer weiteren bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist die 
Wetterschutzeinheit an dem zweiten Turelement iiber das zweite 
Scharnier so angelenkt, dass sie an diesem ein- bzw. 
ausgehangt werden kann. Hierdurch kann insbesondere moglichen 
5 Beschadigungen entgegengewirkt werden. 

Die Wetterschutzeinheit weist bevorzugt ein Schiebef enster 
auf und ist vorzugsweise wenigstens teilweise aus 
Polycarbonat hergestellt, welches zum einen fur optimale 
10 Sichtverhaltnisse sorgt und zum anderen ein relativ geringes 
Gewicht aufweist, sowie kratzfest und UV-bestandig ist. 

Gemaft einer weiteren bevorzugten Ausf uhrungsf orm weist die 
Ruckhaltevorrichtung einen ellipsoiden Bugelrahmen aus einem 

15 oberen Ellipsenbugel und einem unteren Ellipsenbugel auf, 
wobei die miteinander an ihren Enden verbundenen 
Ellipsenbugel des ellipsoiden Bugelrahmens an dem zweiten 
Turelement oberhalb der Sitzlehne eines Fahrersitzes der 
Fahrerkabine mittels des ersten Scharniers schwenkbar 

20 angelenkt und an dem vorderen Holm in Hohe der Sitzflache des 
Fahrersitzes mittels einer Verriegelungseinrichtung 
verriegelbar sind. 

Hierdurch wird gewahrleistet , dass Arm-, Korper- und 
25 Beinbereich des Fahrers unabhangig von der Korpergrofie des 
Fahrers seitlich geschutzt werden. Huft-, Knie- und 
Schulterpunkte sind fur alle Fahrergrofien durch die 
angepaftten Radien des ellipsoiden Bugelrahmens geschutzt. 

30 Zur Verringerung der Verletzungsgef ahr ist der ellipsoide 
Bugelrahmen bevorzugt aus einem Rechteckprof il gefertigt. 



WO 03/057520 

• 



PCT/DE02/04652 



5 

Gemali einer weiteren bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist zur 
Erhohung der Steifigkeit und zum erhohten Schutz des Fahrers 
ein Haltebugel vorgesehen, der etwa in der Mitte des unteren 
Bugels des ellipsoiden Bligelrahmens ansetzt und uber ein 
5 weiteres Scharnier am Holm unterhalb des ersten Scharniers, 
etwa in Hohe des Obergangsbereiches zwischen Lehne und 
Schemel des Fahrzeugsitzes angelenkt ist. Bei dieser 
Ausf uhrungsf orm wird die Steifigkeit des Systems noch weiter 
erhoht und zusatzlich der Beckenbereich des Fahrers durch den 
10 Haltebugel geschutzt. Des weiteren ist bei dieser 

Ausf uhrungsf orm die Bewegungsf reiheit des Fahrzeugf uhrers 
nicht eingeschrankt, da zwischen dem Haltebugel und den 
beiden Ellipsenbugeln ausreichend Ellenbogenf reiheit gegeben 
ist . 

15 

Gemali einer weiteren bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist der 
Haltebugel uber den unteren Ellipsenbugel weiter verlangert, 
so dass er am oberen Ellipsenbugel festgelegt ist. Diese 
Ausf uhrungsf orm ergibt eine erhohte Verwindungssteif igkeit 

20 des ellipsoiden Bugels. Bei dieser Ausf uhrungsf orm ist 
weiterhin von Vorteil, wenn zwischen dem unteren 
Ellipsenbugel und dem Haltebugel ein Huftpolster vorgesehen 
ist. Das Huftpolster kann vorzugsweise Mittel zur Erhohung 
der Steifigkeit aufweisen und hierzu beispielsweise an einer 

25 mit einer Halterung versehenen dreieckigen Schutzplatte aus 
Blech angebracht sein. 

Gemali einer weiteren bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist am 
oberen Ellipsenbugel ein Betatigungselement fur die 
30 Verriegelungseinrichtung, vorzugsweise im Ubergangsbereich 
zwischen oberem Ellipsenbugel und Haltebugel, vorgesehen. 
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Die erf indungsgemali verwendeten Scharniere und die 
Bef estigungsvorrichtung werden vorzugsweise als Schraub- oder 
Klemmbef estigung ausgefuhrt, so dass sich die 
erf indungsgemafie Sicherungsvorrichtung leicht nachriisten 
5 lasst. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in den 
beigefugten Abbildungen dargestellten Ausf uhrungsbeispiels 
naher erlautert . 

10 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer 
erfindungsgemafien Schutzttir fur Fahrerkabinen; und 

15 

Fig. 2 a)-d) unterschiedliche Betriebs- bzw. 

Of f nungsvarianten der erf indungsgemaBen Schutztur aus Fig. 1. 

Gemafi Fig. 1 ist eine erf indungsgemafie Schutztur 1 
20 schematise*! in Seitenansicht dargestellt. Die Schutztur 1 ist 
insbesondere fur Fahrerkabinen in alien Arten von 
Nutzf ahrzeugen wie Gabelstaplern, Schleppern sowie Bau- und 
Landmaschinen geeignet und weist ein erstes Turelement 2 und 
ein zweites Turelement 3 auf. 

25 

Das erste Turelement 2 weist eine Riickhaltevorrichtung 4 auf, 
die uber eine Verriegelungseinrichtung 5 an einem vorderen 
Holm 6 verriegelt ist. Die Verriegelungseinrichtung 5 kann 
vorzugsweise einen Schnappriegel, einen DrehverschluB oder 
30 dergleichen aufweisen. Der vordere Holm 6 kann beispielsweise 
die A-Saule der Fahrerkabine sein. Auf ihrer der 
Verriegelungseinrichtung 5 abgewandten Seite ist die 
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Ruckhaltevorrichtung 4 an dem zweiten Turelement 3 uber ein 
erstes Scharnier 7 schwenkbar angelenkt. 

. . . ..• u - Pi ' >■■ . . . '■ • - • 

v ■ *** 

Ferner weist das erste Turelement 2 eine Wetterschutzeinheit 
5 8 auf, die in dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel als eine 
Wetterschutzscheibe 9 aus Polycarbonat ausgebildet ist, die 
in einem Rahmen 10 aus Stahl mit seitlichen Streben 11, 12 
und unteren bzw. oberen Streben 13, 14 eingefaftt ist. Die 
Wetterschutzscheibe 9 ist auf ihrer der oberen Strebe 14 
10 zugewandten Seite zur Ausbildung eines mit einem Griff 15 
versehenen Schiebef ensters 16 unterteilt. 

Der Rahmen 10 der Wetterschutzeinheit 8 ist an der hierzu 
benachbarten seitlichen Strebe 17 des zweiten Turelements 3 

15 uber ein zweites Scharnier 23 schwenkbar angelenkt. Das 

zweite Turelement 3 weist eine zwischen seitlichen Streben 
17, 18 und oberen bzw. unteren Streben 19, 20 eingefaftte 
Scheibe 21, vorzugsweise ebenfalls aus Polycarbonat 
hergestellt, auf und ist an einem hinteren Holm 22, 

20 beispielweise der B-Saule der Fahrerkabine , uber ein (aus 
Fig. 2a ersicht liches ) drittes Scharnier 31 schwenkbar 
angelenkt . 

Nachfolgend wird die bei dem dargestellten 
25 Ausfuhrungsbeispiel vorgesehene bevorzugte Ausgestaltung der 
Ruckhaltevorrichtung 4 detailliert beschrieben. 

Gemaft Fig. 1 ist die Ruckhaltevorrichtung 4 als ellipsoider 
Biigelrahmen mit einem oberen Ellipsenbiigel 24 und einem 
30 unteren Ellipsenbugel 25 ausgebildet. Die miteinander an 

ihren Enden verbundenen Ellipsenbugel 24, 25 des ellipsoiden 
Biigelrahmens sind an dem zweiten Turelement 3 oberhalb der 
Sitzlehne eines Fahrersitzes 26 der Fahrerkabine mittels des 
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Scharniers 7 schwenkbar angelenkt und an dem vorderen Holm 6 
in Hohe der Sitzflache des Fahrersitzes 26 uber die 
Verriegelungseinrichtung 5 verriegelbar . 

5 Ferner weist die Ruckhaltevorrichtung 4 einen Haltebiigel 27 
auf, der etwa in der Mitte des unteren Ellipsenbugels 25 
ansetzt und uber ein viertes Scharnier 28 an der seitlichen 
Strebe 17 im zweiten Turelement 3 unterhalb des ersten 
Scharniers 7 angelenkt ist. Der Haltebiigel 27 ist liber den 
10 unteren Ellipsenbugel 25 zum oberen Ellipsenbligel 24 

verlangert und am oberen Ellipsenbugel 24 festgelegt. Der 
Haltebiigel 27, der untere Ellipsenbugel 25 und der obere 
Ellipsenbugel 24 weisen vorzugsweise einen rechteckigen 
Querschnitt auf. 

15 

Zwischen dem unteren Ellipsenbugel 25 und dem Haltebiigel 27 
ist bevorzugterweise ein Huftpolster 29 vorgesehen, welches 
vorzugsweise an einer aus Blech hergestellten und mit einer 
Halterung fur das Huftpolster 29 versehenen Schutzplatte 
20 angebracht ist. Am oberen Ellipsenbugel 24, vorzugsweise im 
Ubergangsbereich zwischen oberen Ellipsenbugel 24 und 
Haltebiigel 27, ist auiierdem ein Betatigungselement 30 fur die 
Verriegelungsvorrichtung 5 vorgesehen . 

25 Gemaft Fig. 2a-d lassen sich mittels der erf indungsgemaften 
Schutztur 1 in einfacher Weise unterschiedliche 
Bet riebs variant en realisieren . 

So konnen gemali Fig. 2a das erste und zweite Turelement 2, 3 
30 beispielsweise zur Durchf iihrung von Servicearbeiten in der 
Fahrerkabine durch Losen der Verriegelungseinrichtung 5 und 
Aufschwenken des zweiten Tiirelementes 3 beziiglich des 
hinteren Holms 22 gemeinsam aufgeklappt werden. 
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Gemaft Fig. 2b kann bei fixiertem zweiten Turelement 3 auch 
lediglich das erste Turelement 2 mitsamt der 
Ruckhaltevorrichtung 4 zum Ein- oder Aussteigen in die 
5 Fahrerkabine mittels der Scharniere 7 und 28 auf geschwenkt 
werden. 

Gemaft Fig. 2d kann auch die Wetterschut zeinheit 8 unabhangig 
von der Ruckhaltevorrichtung 4 beziiglich der Scharniere 7, 28 
10 urn etwa 180° auf geschwenkt und in dieser Position, 
beispielsweise an einer am Fahrzeug vorgesehenen 
Verriegelungseinrichtung fixiert werden oder auch gemaft Fig. 
2c als „Schonwetterl6sung" komplett ausgehangen werden. 

15 Die erf indungsgemafie Schutztiir weist somit hinsichtlich der 
moglichen Betriebsvarianten ein Maximum an Flexibilitat auf, 
da der Fahrer eine Wetterschut zeinheit unabhangig von einer 
zum Schutz vor Verletzungen dienenden Ruckhaltevorrichtung 
handhaben kann. Hierbei ist durch die spezielle Ausgestaltung 

20 der Ruckhaltevorrichtung mit einem ellipsoiden Bugelrahmen 
gewahrleistet , daft diese den Fahrer unabhangig von seiner 
Korpergrofte zuverlassig vor Verletzungen schutzt. 



2 
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Schutzanspruche 

1. Schutztur fur Fahrerkabinen, insbesondere von 
Nutzf ahrzeugen, mit 

5 • einem ersten Turelement (2), welches eine an einem 

vorderen Holm (6) einer Fahrerkabine verriegelbare 
Ruckhaltevorrichtung (4) fur den Fahrer zur 
Sicherung gegen seitliches Herausfallen und eine 
Wetterschutzeinheit (8) aufweist; und 

10 • einem zu dem ersten Turelement (2) benachbarten 

zweiten Turelement (3), an welchem die 
Ruckhaltevorrichtung (4) uber ein erstes Scharnier 
(7) schwenkbar angelenkt ist und die an einem 
hinteren Holm (22) der Fahrerkabine befestigbar 

15 ist; 

• wobei die Wetterschutzeinheit (8) des ersten 

Tiirelementes (2) an dem zweiten Turelement (3) uber 
ein zweites Scharnier (23) zwischen einer 
Schlieftposition und einer Auf schwenkposition 
20 unabhangig von der Ruckhaltevorrichtung (4) urn 

vorzugsweise 180° schwenkbar angelenkt ist. 

2. Schutztur nach Anspruch 1, wobei das zweite Turelement 
(3) an dem hinteren Holm (22) der Fahrerkabine uber ein 

25 drittes Scharnier (31) schwenkbar anlenkbar ist. 



30 



3. Schutztur nach Anspruch 1 oder 2, wobei Mittel zum 
Fixieren der Wetterschutzeinheit (8) in der 
Auf schwenkposition verges ehen sind. 



4. Schutztur nach einem der Anspruche 1 bis 3, wobei die 
Wetterschutzeinheit (8) an dem zweiten Turelement (3) 



■J 
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liber das zweite Scharnier (23) so angelenkt ist, dafi 
sie an diesem ein- bzw. ausgehangt werden kann. 

5. Schutztur nach einem der Anspriiche 1 bis 4, wobei die 
Wetterschutzeinheit (8) ein Schiebef enster (16) 
auf weist . 



6. Schutztur nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei die 
Wetterschutzeinheit (8) wenigstens teilweise aus 

10 Polycarbonat hergestellt ist. 

7. Schutztur nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei die 
Ruckhaltevorrichtung (4) einen ellipsoiden Bugelrahmen 
aus einem oberen Ellipsenbugel (24) und einem unteren 

15 Ellipsenbugel (25) aufweist, wobei die miteinander an 

ihren Enden verbundenen Ellipsenbugel (24,25) des 
ellipsoiden Bugelrahmens an dem zweiten Tiirelement (3) 
oberhalb der Sitzlehne eines Fahrersitzes (26) der 
Fahrerkabine mittels des ersten Scharniers (7) 

* 

20 schwenkbar angelenkt und an dem vorderen Holm (6) in 

Hdhe der Sitzflache des Fahrersitzes (26) mittels einer 
Verriegelungseinrichtung (5) verriegelbar sind. 

8. Schutztur nach Anspruch 7, wobei die 

25 Ruckhaltevorrichtung (4) zusatzlich einen Haltebugel 

(27) aufweist, der etwa in der Mitte des unteren 
Ellipsenbiigels (25) des ellipsoiden Bugelrahmens 
ansetzt und liber ein viertes Scharnier (28) am zweiten 
Tiirelement (3) unterhalb des ersten Scharniers (7) 

30 angelenkt ist. 



9. Schutztur nach Anspruch 8, wobei zusatzlich zwischen 
dem unteren Ellipsenbugel (25) und dem Haltebugel (27) 
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ein Huftpolster (29) vorgesehen ist, welches 
vorzugsweise rnit Mitteln zur Erhohung der Steifigkeit 
versehen ist . 

10. Schutztur nach Anspruch 8 oder 9, wobei der Haltebugel 
(27) uber den unteren Ellipsenbugel (25) zum oberen 
Ellipsenbugel (24) verlangert und am oberen 
Ellipsenbugel (24) festgelegt ist. 

11. Schutztur nach einem der Ansprtiche 8 bis 10, wobei am 
oberen Ellipsenbugel (24) ein Betatigungselement (30) 
fur die Verriegelungseinrichtung (5), vorzugsweise im 
Ubergangsbereich zwischen oberem Ellipsenbugel (24) und 
Haltebugel (27), vorgesehen ist. 

12. Schutztur nach einem der Anspruche 8 bis 11, wobei 
Haltebugel (27), unterer Ellipsenbugel (25) sowie 
oberer Ellipsenbugel (24) einen rechteckigen 
Querschnitt auf weisen . 

13. Fahrerkabine mit einer Schutztur nach einem der 
Anspruche 1 bis 12. 

14. Fahrzeug mit einer Fahrerkabine nach Anspruch 13. 
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